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CONCURRENCE EN HAUTS DE FRANCE: ATTENTION DANGER !!!

LE DROIT AU TRANSPORT

La privatisation menace le droit au transport ferroviaire.
Lobjectif de rentabilité comme seule motivation
est contraire a Uobjectif de service public.
Voici quelles pourraient étre les conséquences..

- LE CERCLE VICIEUX
DE LA MISE EN CONCURRENCE
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REPORT DU FERROVIAIRE AU ROUT/ER
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LA MISE EN CONCURRENCE EN ANGLETERRE A ENGENDRE
UN'SERVICE + CHER ET + MEDIOCRE POUR LUSAGER .
60% DES ANGLAIS ONT DEMANDE LA RENATIONALISATION

Vendredi 28 aout 2020, la direc-
tion TER HDF a présenté aux élus
de ce CSE les contours et les diffé-
rents documents ayant trait au
futur appel d’offre du conseil ré-
gional des Hauts de France, prési-
dé par Xavier Bertrand, concer-
nant la mise en concurrence de 3
lots du réseau, a savoir, la ligne
Paris-Beauvais, I’étoile d’Amiens
et I'étoile de St Pol.

Il faut bien le reconnaitre, le prési-
dent et son vice-président ont été
bien aidés par la politique d'entre-
prise menée depuis de nombreuses

années.

Politique consistant a démanteler
minutieusement I'entreprise pu-
blique en la morcelant par activité
et la préparant en quelque sorte a
la vente a la découpe. Le dernier
découpage en date sur notre ré-
gion étant la mise en place de di-
rections de ligne (DDL).

Cette désorganisation menée de-
puis plus de 20 ans a fait passer
I’entreprise publique intégrée «La
SNCF» en une multitude de struc-
tures n’ayant plus d’intéréts com-
muns. Alourdissant au passage ses
frais de fonctionnement et rigidi-
fiant a 'extréme le systéme ferro-
viaire au détriment de la qualité de
service rendu aux usagers et aux
chargeurs. C'est facile apres de dire

que la SNCF ne fonctionne pas
bien. Hypocrisie quand tu nous
tiens...

Démontré depuis de nombreuses
années, nous pouvions faire autre-
ment que pulvériser notre entre-
prise publique et nous pouvons
toujours le faire pour satisfaire un
service public ferroviaire de quali-
té au niveau des attentes de la na-
tion.

Nous voyons donc ici une co-
responsabilité a cette histoire et les
premiers qui trinqueraient, a I"évi-
dence, seraient les cheminots, puis
tres rapidement les usagers et en-
fin les contribuables qui verraient

la note salement s’alourdir.

Les organisations syndicales con-
damnent sans équivoque cette
idée archaique et dogmatique du
conseil régional de mise en con-
currence.

Il parait évident que c’est une pos-
ture politique de Xavier Bertrand,
qui utilise cela pour gravir les
marches du pouvoir.

Une chose apparait désormais cer-

taine: pour répondre aux appels
d’offres, il faudra le faire avec une
filiale englobant bon nombres de
métiers, y compris pour la SNCF
qui réinventerait ainsi I'entreprise
intégrée mais low-cost !



C’est maintenant clair, tous les cheminots
seront impactés quelque soit leur S.A d’ap-
partenance.

En effet, le conseil régional obligera dans
I'appel d’offre et sur certains lots, la gestion
de l'exploitation, des gares, de l'infrastruc-
ture et de la maintenance du matériel.

Dés lors, nous pouvons affirmer que l'en-
semble de la famille cheminote serait tou-
chée.

D’ores et déja, les organisations syndicales
de la région Hauts De France se sont rencon-
trées et réclament que le conseil régional
revoit sa copie.

D’autres choix sont possibles
pour améliorer le service pu-
blic ferroviaire de notre ré-
gion.

D’ailleurs sur d’autres régions
comme la Bretagne ou midi
Pyrénées, les conseils régio-
naux ont décidé de recon-
duire l'entreprise historique
pour prés de 10 ans, refu-
sant ainsi toutes idées d’ou-
verture a la concurrence.

Car contrairement a ce que
nous chantent ces casseurs de services pu-
blic, 'ouverture a la concurrence de ces 3

lots augmenterait indéniablement le cout,

dégraderait inévitablement le service et im-
pacterait les conditions sociales et de travail
des cheminots.

Dés lors pourquoi prendre le risque de com-
plexifier un systeme ferroviaire déja com-
plexe ? Pour assouvir les appétits d’entre-
prises privées, y compris de la filiale future
de la SNCF ?

Une chose est sure, le conseil régional, son
président et vice président Bertrand et Dher-
sin vont mettre un sacré bazar sur les lignes
de notre région .

Depuis le temps que certains dirigeants de
notre entreprise en révaient, Bertrand et
Dhersin l'ont fait, ou plu-
tot vont tenter de le faire.

En effet, les organisations

syndicales vont rapide-

ment proposer [lalterna-
tive aux cheminots et usa-
gers de notre région et
iront interpeller I'en-
semble des élus du terri-
toire, futurs candidats aux
~prochaines élections ré-
gionales,  représentants

de I'état, etc....

Les cheminots, les usagers, les élus politique
doivent se saisir de ce sujet dans les plus
brefs délais.




