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CONCURRENCE FERROVIAIRE:
LE MAUVAIS CHOIX!

'ouverture a la concurrence des
trafics voyageurs reviendrait a ac-
corder I'exploitation de certaines
relations ferroviaires a des entre-
prises privées sur tout ou partie du
réseau.

La particularité du mode ferroviaire
nécessite une coordination opti-
mum pour assurer la sécurité et la
qualité du service car chaque train

peut avoir un

impact sur les

autres.

Or, la multiplication des acteurs va
complexifier cette tache.

Les collectivités devraient alors
accroitre leur financement, notam-
ment par I'imp6t.

Les usagers verraient les prix aug-
menter.

Il y aurait une pression pour aban-
donner certaines dessertes sous
prétexte de « rationalisation ».

C'est le contraire de la politique
qu’il faudrait mener.

LE DROIT AU TRANSPORT

La privatisation menace le droit au tra iai
ivatisat ele nsport ferroviaire
Lobjectif de r'entgblllte comme seule motivation
‘est contraire a L'objectif de service public.
Voici quelles pourraient étre les conséquences..

LE CERCLE VICIEUX
DE LA MISE EN CONCURRENCE
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REPORT DU FERROVIAIRE AU ROUT|
+ ACCIDENTOGENE, + POLLUANTER
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LA MISE EN CONCURRENCE EN ANGLETERRE A ENGENDRE
UN SERVICE + CHER ET + MEDIOCRE POUR LUSAGER ...

60% DES ANGLAIS ONT DEMANDE LA RENATIONALISATION

SUR LA REGION,
Ou EN EST ON ?
En ce qui concerne [e

TER, le Président du
Conseil Régional 4

le
d’une processus
Ouverture 3 |3

lancé

concurrence, pour dit

-il « piquer les fesses

de /G SNCF », sur 3

lots: Etoile de st Pol

AILLEURS

C’EST COMMENT ?

Eto”e d,Amiens

s'appuyant

et

sur |a
Mauvaise qualjte des
Prestations SNCF

(n?tamment sur cer-
ta.mes lignes) et syr le
p,rlx que le Conseijl
regional doit payer.

Le Processus devrait
s'achever dépyt 2024

depuis 1a rena’aonahsat\on des
de sécu-

En Angleterre,
infrastructures en 2002, les problemes
rité ont été en partie résolus apres plusieurs

accidents meurtriers.

En reva
leur colere dans une centain

janvier 2018 car les prix exp

samment renouvelé par

sions et la renat\onahsauon

nche, les Britanniques
e de gares début

losent (27% d’aug-
mentation en 7 ans), 1a regularlte est catastro-

phique et le matériel roulant n’a
les compagnies pri-

ées. lls exigent donc I'abandon des conces-

ont manifesté

pas été suffi-

complete.




Les exemples de captation des subventions

publiques par des opérateurs multinationaux

ou oligopoles privés ne manquent pas !

Sur la gestion des déchets, sur l'eau, ...

Au regard des enjeux sociaux et environne-
mentaux, NOUS PROPOSONS :

¢

Labandon du projet de mise en concur-
rence proposé par le conseil régional

Que la réponse aux besoins soit la ligne
directrice de la future politique publique
des transports

Que I'Etat reprenne son role d’organisa-
teur et assume ses responsabilités

Le développement de I'emploi cheminot
pour garantir la régularité, la présence
humaine, la qualité du service public et
la sécurité

La création de droits nouveaux pour les
comités d’usagers qui doivent pouvoir
avoir un réle décisionnel sur la politique
de I'entreprise publique

De nouvelles regles de transparence et
de lisibilité des tarifs.

Le débat sur la présence et le role des
services publics doit étre ouvert ! Pre-
nons-en l’initiative !

Les cheminots et leur organisations
syndicales y sont prétes...Et vous ?




